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	一、新能源乘用车补贴标准和技术要求
	（一）新能源乘用车补贴标准。
	（二）新能源乘用车技术要求
	1. 纯电动乘用车30分钟最高车速不低于100km/h。
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	2. 纯电动货车、运输类专用车单位载质量能量消耗量（Ekg）不高于0.4Wh/km·kg，对0.35
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